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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El disefio de alabes para turbo-maquinaria representa un pilar fundamental en la ingenieria
mecanica, ya que su correcto desarrollo incide directamente en la eficiencia operativa y el
rendimiento 6ptimo de una amplia gama de equipos industriales. En el marco de esta
investigacion, se profundizo en el analisis detallado de un alabe especifico, identificado con el
perfil NACA 66-206, el cual ha sido objeto de estudio por su relevancia en el ambito
aerondutico. Creado originalmente por el prestigioso Comité Asesor Nacional para la
Aeronautica (NACA), este alabe se distingue por su capacidad para mejorar la eficiencia y el
rendimiento de las aeronaves en diversas condiciones de vuelo, posicionandose como un
elemento clave en la optimizacion aerodinamica.

En el transcurso de la investigacion, se llevaron a cabo rigurosas practicas experimentales en
un tunel de viento, con el propésito de evaluar minuciosamente el comportamiento
aerodinamico del alabe en escenarios representativos de condiciones de flujo. Estas pruebas
permitieron validar las predicciones teéricas sobre el desempefio del alabe. Asimismo, se
recopil6 informacién detallada acerca del funcionamiento y las caracteristicas especificas del
tunel de viento utilizado, destacando su papel fundamental como herramienta indispensable
para la experimentacion y validacién de modelos aerodinamicos en la industria aeroespacial y
otros sectores afines.

METODOLOGIA

El perfil NACA 66-206 es un perfil de ala ampliamente utilizado en la industria aeroespacial.
Este perfil tiene un grosor del 6% de la cuerda y una relacion de espesor-cuerda del 20%. Se
caracteriza por tener buenas propiedades aerodinamicas, como una baja resistencia al avance
y un buen comportamiento a diferentes angulos de ataque. Es comUnmente utilizado en
aplicaciones que requieren eficiencia aerodindmica, como en aeronaves de alta velocidad y
planeadores. Su disefio permite una buena relacion sustentacion-resistencia, lo que lo hace
ideal para lograr altas velocidades de vuelo con una menor potencia requerida.

El perfil aerodinamico NACA 66-206 se ha utilizado en una variedad de situaciones importantes
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en la historia de la aviacion. Algunos ejemplos destacados incluyen:

1. Aviacién militar: El perfil NACA 66-206 ha sido utilizado en aviones militares de alta
velocidad, como cazas y bombarderos, debido a su capacidad para operar
eficientemente a velocidades supersonicas.

2. Aviacion comercial: En el ambito de la aviacién comercial, este perfil se ha utilizado en
aviones de pasajeros de alta velocidad para lograr una mayor eficiencia en el consumo
de combustible y un rendimiento 6ptimo a velocidades de crucero.

3. Investigacion aeroespacial: En proyectos de investigacion y desarrollo aeroespacial, el
perfil NACA 66-206 ha sido empleado en vehiculos experimentales y prototipos para
estudiar y mejorar el rendimiento aerodindmico a altas velocidades.

CONCLUSIONES

Como se meciona anteriormente, se realizé un experimento con un tunel de viento casero y
dentro de este el perfil, a continuacion se muestran las conclusiones que se pudieron extraer del
mismo.

0°: En este caso se pudo observar un poco de turbulencia, el flujo de aire causaba remolinos y
cambios impredecibles en la direccién y velocidad del aire.

10°: Cuando el &ngulo de ataque era de 10° se percibian mas separaciones en el flujo de aire,
se notaban cambios mas pronunciados en las lineas de humo y habia una disminucion de la
sustentacion.

15°. Con este angulo, se observan las lineas de humo muy desordenadas, con muchos
remolinos de turbulencia y posiblemente se crearon vértices por la parte de atras del perfil.

45°: En este angulo tan elevado, hubo una perdida de sustentacién, no se apreciaban en
absoluto las lineas de humo de forma ordenada, se apreciaban mucha turbulencia.

60°: Se perciben muchos vértices turbulentos, no se puede observar sustentacion y las lineas
de humo estan muy desordenadas.

75°:. Se generaron vortices turbulentos muy intensos, no se aprecia hada de sustentacion, las
lineas de humo son mucho mas desordenadas que en caso anterior.
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