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RESUMEN

El presente articulo permite comprender como los
contenedores maritimos han llegado a considerarse
y posicionarse en la industria del transporte comer-
cial como un embalaje metilico clave en su logisti-
ca, contribuyendo a una importante competitividad
comercial.

Por viro lade es imporianie entender gue comie
consecuencia de la pandemia derivada del virus
COVID-19, que impacto al mundo (a partir del
2019 y que en la actualidad se sigue padeciendo) la
forma de utilizar los contenedores maritimos, marc
un antecedente importante, pero también consolido
un despuics, ya que la presencia de la emergendcia
sanitaria modificd en mucho la actuales formas de
produccitn, impactando de manera importante y sig-
nificativa en la utilizacién de dichos embalajes po-
niendo en jaque la cadena de suministro v alimace-
namiento portuario mundial. Se analiza el aumento
de los viajes comerciales maritimos a partir del afio
2018, para poner en perspectiva Una consecuencia
logistica de vital importancia: la sobreproduceidn y
aglomeracidn de estos almacenes miviles metilicos
y en relacion con estas implicaciones, se pone en
evidencia como la arquitectura puede contribuir de
manera positiva en la reutilizacion de los contenedo-
res al servicio de las diferentes poblaciones, lo cual

coadyuvaria en parte en la solucién a esta problema-
tica ambiental , que se presenta en la actualidad.

PFALABRAS CLAVE

Desecho, Pandemia, Disposicion, Reusar, Cargotec-
tura

ABSTRACT

This article allows us to understand how maritime
containers have come to be considered and posi-
tioned in the comercial transport industry as a key
metallic packining in its logistics, contribuiting to
an important cometcial competitiveness. On the
other hand, it is important to understand that as a
consequence of the pandemic derived from the CO-
VID-19 virus, wich impacted the world {as of 2019
and still suffering today ), the way of Usitg maritime
containers marked an important precedent. but it
also consiidated a later, since the presence of the
health emergency gratly modified the current forms
of production, having an important and significant
impacto n the use of said packaging, putting the
global supply chain and port storage in check. The
increase in maritime comercial trips from the year
2018 is analyzed, to put into perspective a logistical
consequence of vital importanee: the overproduction
and agglomeration of these mobile metal warehou-
ses and in relation to these implications, it 1s shown
how architecture can contribute positively to the
reuse of containers at the service of the different
populations wich would contribute in part to the
soluton to this environmental problema, wich is
currently present.
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INTRODUCCION

La globalizacién ha generado la necesidad de
transporiar y conectar todas las mercancias, bienes v
productos de las diversas industrias hacia todos los
paises, utilizando los diferentes medios de transporte
como lo son el aéreo, maritimo, fluvial y terrestre,
incluyendo el multimodal - este Gltimo utiliza una
combinacion de dos medios de transportacidn para
poder efectuar los traslados-.

El transporte maritimo ha sido el mas utilizado a
nivel internacional alrededor del 90% del comer-
civ s por esta via, soportando el mayor volumen y
movimiento de productos a través del contenedor
como su unidad de carga y embalaje. (Barrera Valle,
2017, p.6). De acuerdo con Lloyd's List Intelligence
-los especialistas de datos de comercio maritimos-
China se consolida como la *Aplanadora comercial™
que “liderea las olas”, porque este pais asidtico ha
invertido en infraestructura cerca de los dos tercios
gue corresponden al total de los 30 puertos prine-
pales alrededor del mundo, generando 1.6 millones
de unidades de carga de transporte al afio. {Kynge,
2017).

La Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Comercio y Desarrollo (UNCTAD, por sus siglas

en inglés, United Mations Conference on Trade and
Development) reportd que el transporte mundial de
contenedores (TEU) en el afio 2019 manejd alre-
dedor de 810.577 millones, de estos contenedores,
creciendo un 0.9% respecto al afio 2018, pero en el
afio 2020, el indice de TEU fue de 798.970 millones
{de contenedores) cifra que indica una disminucion
moderada del 1.2% . esto, debido a 1a resiliencia

11

del eomercio en contenedores maritimos justo en
medio de una patalizacion derivada de la pandemia
del COVID-19. Ademis, en el afio 2021 erecid un
11.9%. (UNCTAD, 2021, p. 2).

TRANSPORTE MUNDIAL DE CONTENEDORES
Periode Cantidad de contenedores manejados Indicaljl:?tesde
TRJ|AFT) crecimiento
2018 [%317millones L%
2009 (810577 millones 0%
M0 |78 B0millones 1 5%

Tabla 1. Comparacidn de confenedores manejados
en los puertos de todo el mundo, en fos afdos 2018 al
2020, Fuente: Key Statatics and Trends in Interna-
tional Trade 2021, (UNCTAD, 2022)

A pesar del freno comercial que se genend a partit de
la pandemia, segin los expertos en puertos mariti-
mos, se provecta que el volumen del transporte in-
ternacional se incrementard hasta cuatro veces mas
en el afio 2050. (Barrera Valle, 2017, p. 20}, debido
esto a que, en el afio 2020, la economia derivada de
la pandemia influyd sobre la tendencia del comercio
de bienes v servicios misma que disminuyd un 10%
en comparacion con el de mercancias exclusivamen-
te, esta preferencia sobre los productos tangibles
=mercancias- permitid que el comercio se recuperara
con mayor fuerza (UNCTAD, 2022, p. 5).

Ademas, China establecid una estrategia para poder
recuperar su posicidn comercial, producir conte-
nedores maritimos sin retomeo al puerto de origen,
lo cual lamentablemente ha generado una crisis de
contenedores en el mundo, ya que dichos contene-
dores maritimos no regresan al puerto de origen,
como resultado, la operacion logistica de retorno es
mas cosiosa cada vez, por lo cual se estd presentan-
do un fendmeno importante: el acumulamiento de
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dichos contenedores en todos los puertos en donde
la actividad comercial estd presente.

En el caso de México, la estrategia de China afec-
i en gran medida las condiciones de los puertos,
destacando entre ellos el puerto de Manzanillo, el
cual s¢ ha consolidado como el puerto con mayor
recepeidn de contenedores maritimos en el pais. De
acuerdo con la revista Expansion, en enero del pre-
sente afio, dicho puerto recibid alrededor de 141,000
contenedores vacios, aceibn que se reflejd en una
problemitica de almacenamiento ya que los puertos
del pais carecen de infraestructura para poder rete-
ner estos embalajes de carga sin mercancia. Como
medida provisoria el pobiemo Federal establecid
trasladar a esta sobrepoblacion de contenedores a los
patios fiscales ubicados en la Ciudad de Monterrey
y la Ciudad de México, acumuldndose en dichos
sitios.

Es importante enfatizar que una de las filosofias
del sistema de produccién industrial radica en la
eficiencia de sus procesos, buscando la generacidn
de cero pérdidas, por eso algunas de las industrias
comao la automovilistica, han desarrollado sistemas
de produccion que se enfocan a su vez en sistemas
de gestion para eliminar todas aquellas actividades
que generan costo extra, ejemplo de ello, es la em-
presa loyola misma que s¢ destaca por desarrollar
un sistema de produceion denominado TPS [por sus
siglas en inglés Toyota Production System| el cual
es basado en 7 mudas, pero sobresale el segundo
muda que establece lo sigmente:

“tenla materia prima, trabajo parcial o totalmente
completado gue no se encuentre en clreulacidn o
movimiento, requiere espacio, capiial y movimien-
tos afiadidas para ser almacenado ™ (Schuck Parra,
2016, p.20).

De lo anterior se destaca que el acumular los conte-
nedores, no solo agota el espacio donde se estacio-
nan, sino que esta accidn involucra evidentemente
la construccion de un sistema de agotamiento de los
recursos que estin relacionados tanto con el espacio,
el capital y todas aquellas actividades gue se ven
involucradas para poder dar una respuesta efectiva,
que perinita dar atencibn a esta sobrepoblacion de
embalajes v contenedores, ya que el acumulamiento
de los mismos se traduce en desechos industriales
que afectan, alteran y modifican de manera impor-
tante el lugar donde se estin insertando como resul-
tade de no retormarlos a su puerto de origen.

La estrategia de sobreproduceibn de contenedores
que realizd la Repiblica Popular de China, afectd en
gran medida a los diferentes puertos del mundo, te-
niendo como resultado un acumulamiento desorde-
nado, de estos embalajes en espera de una solucién
al desaprovechamiento de espacio, asi mismo como
de desperdicio de acero corten (matenal del cual
ectin construidos estoe elementos de carga), de lo
anterior se rescata que la forma de produceidn actual
en el mundo, requiere de MeCanIsmos que permis
tan poner dentro del mismo ciclo productivo a los
bienes y servicios asi como a las mercancias que se
transportan para que continde dentro de dicho proce-
so. En este marco, es necesario sefialar la estrecha
relacion entre el consumisme, y la produccion de
mercancias de tal manera que es neécesano contar
con un medio para transportarlos, velviéndose el
contenedor maritimo una herramienta de logistica
internacional, representando en algunos casos ven-
tajas eficientes y rentables para las necesidades de

la industria del comercio. Dentro de dichas ventajas
destacan: los estindares nonmativos: la normativa
IS0 permite producir modelos de trasporte que sean
manejables v fhciles de mover, ademas de que sus
medidas permiten que la mercanecia pueda circular
en cualguier medio de transporie -aéreo, maritimo,
fluvial terrestre o multimodal-lo que proporciona

I3
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que sus codigos se han ficiles de reconocer y de
gestionar mas ripido. La flexibilidad es otra ventaja
gue se deriva de la normativa mencionada, va que
existen diferentes tipos de contenedores para poder
trasladar cualquier tipo de mercancia, desde la que
es considerada a granel hasta la que requiere de
condiciones especiales para sU cOnServacion, como
humedad, temperatura o refrigeracidn, incluyendo
el poder movilizar mercancia voluminosa, seca o
liquida. Por otro lado, considerar los temas de los
costos v los tiempos resulta imprescindible para per-
mitir posicionar a las empresas con competitividad
comercial, debido a que los costos de transportacion
resultan menores que el mismo valor de la mercan-
cia por si misma gracias a la logistica que convierte
al contenedor en un almacén movil. (Moldirans,
2015).

Entonces, debe sefialarse que, sin transporte efi-
ciente, adecuado, v pertinente no se puede realizar
el comercio y sin comercio no hay una actividad
econbmica sostenible. (Garcia Sabater, 2020, p.1)

EL CONTENEDOR MARITIMO COMO DE-
SECHO HABITABLE

El contenedor maritimo en su modelo morfoldgico
inicial reveluciond la industria maritima comercial,
colocindose actualmente en un objeto con estanda-
rizucion de la nommativa 150, Despuoés de lo avepia-
i de gste prigma metilion como medio de frane-
portacion, un fendmeno peculiar comien®a a surgie:
los contenedores maritimos abandonados cormenzan
a acumularse en los puertos de Europa, provenien-
tes del Oriente, y todo esto debido a su logistica de

transporte ya que durante el tiempo de la pandemia
por SARSCOVID y postpandeiia, ha resultado una

estrategia mas viable y econdmica para los comer-
ciantes dejar los contenedores en el puerto destino
a los que estin enviando sus productos, en lugar

Ich

de que los mismos contenedores sean regresados
nuevamente sin mercancia al puerto origen, razdn
por la cual preferian producir nuevos contenedores.
Esta situacidn, es similar a la estrategia logistica de
China mencionada anteriormente, producir objetos
que después de su servicio atil, son abandonados en
los puertos maritimos de todo el mundo, es decir se
desechan, va que no cuentan con una gestion final
integral, esto porque su disposicion no establece una
solucion actual, se trata solo del acumulamiento de
dichos elementos. Los inicios de los contenedores
de carga datan desde 1330, v estos eran generado a
partir como cajas de madera para transporte de mer-
cancia por ferrocarril v posteriormente esa actividad
comercial se empezd a realizar por otros medios,
sin embargo a partir del afio de 1920 se empezd la
evolucidn de este objeto de madera al convertirse en
iia caja compuesta de acero, suceso que COMEenzo a
tener gran aceptacion en el comercio mundial, pero
fue alrededor de 1950 gue los contenedores mariti-
mos de carga no solo se emplearon como unidad de
transporte, ademis se empezaron a considerar como
unidad de construccion. Esta forma de reutilizar
dichas cajas metilicas ha sido una respuesta viable
en algunas regiones del planeta, por presentar ca-
racteristicas favorables para su uso, entre las cuales
destacan la modulacion, la resistencia, la seguridad,
la economia, la reduccidn de tiempo por ejecucion
de construccidn, entre olras,

La empresa Sweadman Industries, disefio y consiruyd
&l primer almacén en &l Artieo con dichag nnidades
de acero, dicho edificio fue resuelto apilando un
contenedor sobre otro, con los techos intermedios
perforados para poder tener escaleras intermedias y
tener acceso en los distintos niveles, todo esto con la
finalidad de no estar en contacto con el frio de la re-
gidn en la cual se insertd. Esta edificacion marca un
importante antecedente a lo que actualmente cono-
Cemos como cargotectura o arquitectura con conte-
nedores maritimos, la cual es considerada como una
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rama de la arquitectura que proyecta v edifica total o
parcialmente con un sistermna construetivo de dichos
elementos. Este tipo de arquitectura paralelamente
se ha desarrollado con el uso de los contenedores
maritiros a nivel mundial alcanzando en la actuali-
dad diferentes usos y escalas -escuelas, viviendas, v
comercie, son algunos de las edificaciones realiza-
das a partir de estos contenedores-

Ante esta perspectiva, resulta importante mencionar
dos situaciones sustanciales:

1. La reutilizacién de los materiales, asi como de los
objetos construidos como lo son los contenedores
maritimos, juegan un papel importante dentro de la
cargotectura, porque permitir la reutilizacion de un
objeto disefiade v construido para un fin determi-
nado, que al realizarle ciertas adecuaciones puede
utilizarse de otra manera y para otro fin. Lo que
permite alargar la vida Gtil del objeto en cuestion e
ir retardando en el tiempo el desaprovechamiento de
este, ¢l cual ya habia sido considerado como objeto
obsoleto.

2. El incremento del uso de los contenedores mari-
timos v su relacidn de descarte, dichas situaciones
permiten que estos objetos sean utilizados mas fre-
cuentemente llegando a formar parte de la arquitec-
tura v gue a su vez esto permite disminuir la canti-
dad de contenedores acumulados en los puertos.

REFLEXIONES FINALES

Sobre la base de ideas expuestas, se revela una in-
teresante v por demis importante relacidn: el con-
sumismo y el incremento del transporte comereial,
es decir, entre mids ConsumMIMos Mayor mercancia,
bienes v servicios son transportados por diversos
medios de transferencia como aéreo, terrestre ¥
matitimo, siendo este Gltimo el que mis se utiliza
en la actividad comercial a nivel internacional. Sin

embargo, la situacién de la pandemia en curso vine
a exponet las debilidades del sistema de produceion
asi como de las cadenas de suministro abriendo
debates sobre la globalizacion v su futuro basados
en la mejora continua del sistema de produccion
industrial, ya que el incremento de la tendencia con-
surmista se ve reflejada en el aumento de la cantidad
de contenedores que son descartados de su funcidn
original, quedando v /o generando elementos con-
siderados como desecho y sin utilidad aparente y
pot lo mismo son destituidos del sistema comercial,
relegindolos en los puertos maritimos, presentando
un acumulamiento que dafia v modifica el ambiente.
Por lo tanto, es importante considerar la posibilidad
v disponibilidad de nuevos usos para los contenedo-
res, con lo cual se brinda una forma diferente de re-
solver el lltimo eslabin del proceso de una gestion
integral ligada a la cargotectura, comprendiendo que
la re-utilizacion, de objetos construidos es el camino
pertinente para el entendimiento de que;

“HO IAY DESPERDICIOS, SOLO COLOC A-
CION DE OBJETOS EN LUGARES EQUIVOCA-
DOs”

Figura 1. Diagrama del origen y las causas que po-
nen a los contenedores maritimos como tna alterna-
tiva constructiva, Elaboracion propia. 2022
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